WARUNKI TECHNICZNE DLA ZADANIA: „PROJEKT BUDOWY ULIC NA TERENIE GMINY BIAŁE BŁOTA: ZADANIE I PROJEKT BUDOWY ULICY BLUSZCZOWEJ I CZĘŚCI ULICY UŁAŃSKIEJ W CIELU”.

Zadanie I:

Ulica Bluszczowa i cześć ulicy Ułańskiej w Cielu. 

1. Ulice zaprojektować w układzie:

ul. Bluszczowa, długość:  737 m

- Pieszojezdnia szerokości 5,50 m z poszerzeniem na łuku ulicy Bluszczowej, o spadku poprzecznym jednostronnym. Obramowanie w krawężniku betonowym najazdowym. Nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 8cm, na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. Doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1.
- Wjazdy do posesji projektować o nawierzchni z kostki betonowej kolorowej grub. 8 cm, na podsypce cementowo – piaskowej i podbudowie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie. Doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1. Obramowanie opornikiem betonowym. 
- Dojścia do furtek – nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 6cm, na podsypce cementowo-piaskowej i warstwie wzmacniającej z gruntu stabilizowanego cementem. Obramowanie obrzeżem betonowym. W przypadku furtki zespolonej ze zjazdem konstrukcja jak dla zjazdu. 

ul. Ułańska, długość:  121 m

- Pieszojezdnia szerokości 5 m, o spadku poprzecznym jednostronnym. Obramowanie w krawężniku betonowym najazdowym. Nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 8cm, na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie. Doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1.

- Wjazdy do posesji projektować o nawierzchni z kostki betonowej kolorowej grub. 8 cm, na podsypce cementowo – piaskowej i podbudowie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie. Doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1. Obramowanie opornikiem betonowym. 

- Dojścia do furtek – nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 6cm, na podsypce cementowo-piaskowej i warstwie wzmacniającej z gruntu stabilizowanego cementem. Obramowanie obrzeżem betonowym. W przypadku furtki zespolonej ze zjazdem konstrukcja jak dla zjazdu. 

2. Konstrukcję nawierzchni projektować dla KR-2.

3. Odwodnienie zaprojektować poprzez rurociągi, studnie rewizyjno-połączeniowe, wpusty uliczne i przykanaliki. Zrzut wody opadowej po podczyszczeniu w układzie separator-osadnik zaprojektować do istniejącego zbiornika retencyjno-infiltracyjnego nr 9, zlokalizowanego przy drodze ekspresowej nr S5, będącego własnością Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad. Dokumentację projektową uzgodnić z GDDKiA.
Uwaga: może zaistnieć konieczność zaprojektowania kanalizacji deszczowej po części ciśnieniowej i przepompowni wód deszczowych. 
4. Ulice projektować z uwzględnieniem programu funkcjonalno-użytkowego, miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz pisma Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad z dn. 17.09.2014 r. w sprawie odprowadzenia wód deszczowych i roztopowych do istniejącego przy drodze ekspresowej S5 zbiornika retencyjno-infiltracyjnego nr 9. 
5. Uzyskać warunki na kolizje z istniejącymi urządzeniami instalacji elektrycznych, teletechnicznych, wod. – kan. i gazowych od gestorów tych sieci i zaprojektować konieczną przebudowę.

6. Szacowana ilość działek do podziału: 1 działka.

